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MOROR Spurfilhrungs-MaRe 1 Seite
Verbindiiche Norm Wiato in mm “Ausgabe 7008 (T611207T)

(ersetzt zusammen mit NEM 110 Ausgabe 2009 die NEM 310 Ausgabe 1977)

Diese Norm ist Grundiage fur die Herstellung und Prafung von Radem und Radsatzen, die fur den
Betrieb auf Gleisen nach NEM 110 geeignet sind. Die NMRA-Normen S 3, S 4 und die NMRA-
Empfehlung RP 25 wurden soweit wie moglich bertcksichtigt.

Die MaRe weichen von den maBstablichen Verkleinerungen des Vorbildes im Interesse der
Betriebssicherheit ab.

MaBtabelle
Spurweite G KT N D 3
esGeises | mn | max? | mn | mex” | mn? | max o [ max
65 57 | 59 [525| 65 [ 15516 05 [06] 010
o Jum| 79 | 81 | 74 | 76 | 20 [22 05 [09] 015
12 108 | 110 102 [ 104 | 23 [25 05 [10] 020
65 | 151 | 153 | 144 [ 146 | 27 |29 06 [12] 025
225 [ 207 | 209 [ 199 [201 ] 35 [a7 07 [14] 030
£ 297 | 300 | 288 | 201 | 43 |45 08 [16] 040
45 429 | 431 | 418 [ 420 | 44 [46 10 [ 16 050
64 613 | 616 | 509 [ 602 | 60 |68 13 [20] 060
Anmerkungen

1) Das Anstreben dieser Werte fuhrt zur gratmoglichen Vorbildnahe.

2) Um die Grenzwerte fur das Leitmalt K einzuhalten, ist eine beliebige Aneinanderreinung der Grenzwerte
der Spuriranzbreite T und des Radrackenflachenabstandes B nicht zulassig

3) Die Radbrete darf Kieiner als N sein, wenn die Bedingungen des Spurkranzauflaufs nach
Anmerkung 4) erfolt sind und wenn K + N> Gunar (nach NEM 110) eingehalten ist.

Ohne Spurkranzauflauf kann der Grenzwert der Radbreite N1 angewendet werden, wenn bei der
Rilenweite an Herzsticken das Mal Fr, (nach NEM 110) nicht Uberschriten wird. Andernfals ist ein
deutiches Einsinken in die Herzstickiocke zu ewarten.

4) Die Einhalting der maximalen Rilenwelte Fru, (nach NEM 110) am Herzstick gestatiet den
gemeinschaflichen Betrieb mit Radern, deren Spurkranze eine unterschiediiche Hone D haben. Werden
infolge der Schragstellung der Radsatze im Rilenbereich Erwelterungen Ober das MaB Fnee (nach NEM
110) hinaus notwendig, so darf das Minimum der Spurkranzhohe D nur 0.1 Kleiner sein als das
Maximum. Die Rillentefe s (nach NEM 110) darf dann nur > Hys + 0,1 sein.

5) Die Anwendung von Trmin sollte mit Kmax einhergehen, um kein unnotig groes Spurspiel des
Radsatzes im Gleis zu bewirken.





